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Le dif‘ficile renouveau duport de Beyrouth.

Le port de Beyrouth, en qudte d'un réle régional per‘du pendant 1a .-
guerre {1975-199Q), = entam_é avéc un an de re{:ar.d une modernisation

devant lui permettre de desservir & nouveau les pays arabes de 1la région".
Conséquence de ce retard, 1le renouveau s'annonce difficile. En 1996,
les recettes - 92 millions de dollars - n'ont pas augmenté par rapport
A 1995, alors qu'elles avaient atteint 930 m_illions de dollars en 1974,
soit un an avant le début de la querre. Autre signe préoccupant : le
transit de marchandises vers 1'Trak, la Jordanie et les pays du Golfe,
gui représentait avant guerre plus de la moitié: des activités du port,
s'est élevé a moins de 10% l'an dernier.

Un barométre fiable de cette situation est donné par le nombre de
cargoé. e celui des conteneurs déchargés a Beyrouth; qui a stagné en
1996 par rapport .a 1995, ' -

Les enjeux sont vitaux car prés de 75% des .importatiopns libanaises,
6 milliards de dollars en 1996, sont entrées par leé port de Beyrouth.

"En effet, 1'activité du poft, quasi nulle 3 la fin de la guerre, est
montée en fléche avec la forte reprise des importations pour les bhesoins
de 1la recanstruction. Sa pf-ogreésion dépend désgrrmrais de sori 'extension.

La direction du port, assisté techniquement par le Port de Marseiile',
n'a ordonné de commencer les travaux qu'a 1a mi-janvier. Une entreprise
gnole, Entrecanales ¥ tavora, a été chargé de construire un terminal
de 400 conteneurs/an. Ce projet de 102 millions de _dollars, dont &7
sont avancés par la Banque Européenne d'Investissement {BEI), devait
€tre lancé début 1996. Une compagnie britannique, qui devait épalement
commencer a enlever les quelque 130 épaves et objets divers c;ui' engorgent
les quatre bassins du port', ne va commencer les fravaux qu'a la fin
du mois. D'autres projets sont encore a l'étude pour assurer au port
son rdle régional. Mais le port doit également retrouver sa place de
gare maritime touristique, comme avant la guerre. 7I1 accueiliait alors
240000 visiteurs en 1974, Aujourdthui, 3 peine 500 touristes débargquent
toutes les deux semaines et sont, accueillis dans un Hangar de fortune.

A la fin de 1la guerre, le bort était dans é&tat .lamentable : entrepsts
incendiés, materiels pillés, quais et chaussées 'défoncées. Une facture
de 90 millions de dellars... Les quais et entrep8ts sont aujourd'hui

restaurés, de méme que la zone franche, dont on prévoit 1l'agrandissement
en raison d'un forte demande. Le port sera entiérement rééquipé en
matériel selon une étude en voie de préparation par le Port de Rotterdam.
‘Le port de Beyrouth retrouvera donec son rdle d*antan en raison de sa
position géogrephique stratégique.' - I

Géré par un service autonome de 1'Etat, _le premier bassin du port
de Beyrouth a &té construit en 1896 .sous les Ottomans et  modernisa
une premiére fois sous mandat francais {1920- 1943). .. '
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