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1.1l tema di indagine, essendo mirato a delineare i profili nor-
mativi e sistematici concernenti la utilizzazione delle unita da
diporto, offre un congruo grado di sperimentazione della corre-
lativa incidenza del processo di specializzazione dell’attivita,
nella sua composita estrinsecazione attuativa nell’ambito della
materia di navigazione: dal mero impiego del bene, caratterizza-
to dalla connotazione tecnico nautica alla realta esercitoria corre-
data dalla qualificante struttura organizzativa; dalla occasionale
utilizzazione lucrativa della unita da diporto all’esercizio profes-
sionale di tale attivita nonché alla ipotesi del tutto antitetica del
trasporto di cortesia.

() Ouesto scritto & destinato aeli Studi in onore di Antonio Pavone La Rosa.
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che, in verita, il fine diportistico pud essere perseguito tanto con
un mezzo proprio, quanto con un mezzo messo a disposizione da
terzi e tenuto conto che la messa a disposizione del mezzo nauti-
co si realizza tramite un contratto, determinato, il pit1 delle volte,
e con la sola eccezione del comodato, da finalita lucrative, ne
deriva che lo scopo di lucro, escluso dal concetto normativo del
diporto si rivela, al contrario, fondamentale anche per esso.

L’empirismo della richiamata argomentazione scaturisce
dalle seguenti valutazioni sistematiche.

Si &, poc’anzi, puntualizzato il valore che e stato ascritto alla
richiamata scelta normativa, ossia, assolvere, debitamente, ad
una congrua funzione delimitativa dell’area specifica dell'attivita
in esame nell’ambito del fenomeno generale della realta nautica
e, quindi, definire la tipicita della materia per giustificare la
devianza del sistema.

Orbene, non vi & dubbio, al riguardo, che la fattispecie lusoria
in esame debba essere configurata come un determinato tipo di
attivitd nautica, la quale, come tale, & regolata dalle disposizioni
della disciplina speciale, concernente il settore specifico, in ragio-
ne della sussistenza del profilo teleologico, ipotizzato dalla
norma e relativo all’assetto prettamente tecnico della navigazio-
ne in concreto esercitata dalla unita di diporto. Realta effettuale
che, come chiarito, integra, dunque, la ratio derogatrice della
norma precitata in quanto finalizzata a regolare uno specifico
impiego del bene-nave rispetto alla normazione di ordine gene-
rale che ha per oggetto non solo altre forme tecniche di detto
esercizio, ma, soprattutto, per quel che attiene al tema di indagi-
ne, 'ulteriore profilo concernente il momento speculativo della
valorizzazione mercantile della utilizzazione del bene; aspetto,
quest’ultimo, che non puo che rifluire nella sfera relativa alla pre-
detta disciplina generale, concernendo il diverso aspetto specula-
tivo del potenziamento produttivo dell’attivita nautica. Ed, inve-
ro, in questa seconda ipotesi, il diporto non pu¢ assumere un
valore discretivo a fini normativi, dovendo essere apprezzato
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I'utilizzazione delle unita da diporto mediante contratti di loca-
zione o di noleggio in deroga a quanto stabilito dalla illustrata
disposizione del secondo comma dell’art. 1 della 1. n. 50/71, indi-
viduando I'effettiva consistenza derogatrice della norma predet-
te sulla base dei risultati precedentemente acquisiti. In tale occa-
sione, abbiamo, appunto, chiarito che, tenuto conto della illustra-
ta sfera di pertinenza della citata disposizione della 1. n. 50/71, la
quale ha avuto, appunto, specifico riguardo al profilo prettamen-
te tecnico, concernente la realta nautica dell'impiego del bene, &
pienamente compatibile con la logica ispiratrice della disposizio-
ne in questione anche I'applicazione della stessa alla navigazione
effettuata da un unita da diporto locata o noleggiata a fini sortivi
e ricreativi, esulando, come gia dimostrato, tale utilizzazione spe-
culativa del bene medesimo sia dalla correlativa definizione legi-
slativa, caratterizzata, precipuamente, dal richiamato profilo
effettuale.

Occorre, all'uopo, aggiungere che tale diversita di incidenza
dell’aspetto prettamente tecnico e di quello tipicamente specula-
tivo nella realta normativa del diporto nautico riflette, d’altronde,
I'autonoma rilevanza dell’attivita di impiego del bene, che puo
tradursi, ove sussistano gli imprescindibili presupposti struttura-
li, nell'istituto specialistico dell’esercizio nautico rispetto all’atti-
vita lucrativa che, in virttt dello strumento contrattuale, si ricol-
lega al menzionato, specifico impiego. Non bisogna, peraltro, tra-
scurare che, quale ulteriore applicazione dei principi illustrati, la
suddetta correlazione puo, pero, incidere sull’assetto normativo
dei profili considerati nel senso che, ove non sia possibile enu-
cleare le fattispecie, espresse dalla materia analizzata, quali mani-
festazioni della realta nautica, che non siano fra loro interagenti,
perché la realizzazione dell’opus convenuto sia preclusiva della
finalita lusoria del tipo di navigazione cui si ha riguardo, come si
verifica, ad es., nel caso del trasporto a titolo oneroso o gratuito,
non potra essere invocata la disciplina attinente alla navigazione
da diporto per individuare la specifica norma regolatrice; dovra,
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relativo provvedimento, che conferma, per inciso, in modo ecla-
tante, il deprecato costume legislativo di interventi privi di orga-
nicita, ripropone la validita della precedente esegesi, non essen-
do stato confermato il richiamato limite, del tutto eterodosso
come specificato, dell’attivita prettamente lusoria, relativa alla
navigazione da diporto, che era, appunto, completato dalla
norma regolamentare.

Quale ulteriore valutazione sistematica della fattispecie ana-
lizzata, si deve segnalare che essa integra un significativo esem-
pio di processo di specializzazione della norma nel senso della
conseguente germinazione di una possibile, tipica modalita pro-
fessionale di utilizzazione del bene rispetto all’ipotizzato impie-
go occasionale dello stesso nel contesto dell’originaria disciplina
della navigazione da diporto. Siffatta prospettata fattispecie di
esercizio professionale ha richiesto la previsione di un sistema di
controllo di tale attivita; sistema che, in virtli, del pit recente
aggiornamento della materia (cfr. art. 10, comma 11, L. n. 647/96),
si & concretato nella necessita di procedere alla specifica annota-
zione, relativa alla utilizzazione dell’unita da diporto per finalita
di locazione e di noleggio, nel registro di iscrizione dell'unita
stessa e sulla licenza di navigazione. La circolare del Ministero
dei trasporti e della navigazione n. 262584/97 ha provveduto a
specificare il contenuto di tale annotazione nel modo seguente:
“L'unita & impiegata nell’attivitd di locazione/noleggio dalla
Soc./ditta ... con sede in ... del registro delle imprese della Came-
ra di Commercio di ... . La medesima é autorizzata a trasportare
fino a 12 passeggeri, escluso I'equipaggio (quest'ultima annota-
zione solo in caso di noleggio dell’unita e per i motivi che saran-
no fra breve illustrati).

Nella predetta circolare si & ulteriormente chiarito che, per le
unita abilitate a trasportare un numero di passeggeri inferiore a
12, il numero delle persone trasportabili & quello annotato sulla
licenza di navigazione. Le successive variazioni o cancellazioni
possono essere effettuate solo dall’ufficio di iscrizione. A tale
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Per un concreto dato regolamentare, abbiamo citato, a titolo
esemplificativo, nella nostra opera sulla “Nautica da diporto”,
I'ordinanza n. 46/97 della Capitaneria di porto di Siracusa. Ivi &
stato, all'uopo, disposto che Iattivita di locazione di natante puo
essere effettuata dalle ore 8,30 alle ore 19,00 con mare e tempo
assicurati. In caso di avverse condizioni meteomarine, il locatore
ha I'obbligo di segnalare la situazione di pericolo con I'esposizio-
ne di bandiera rossa su apposito pennone situato sulla spiaggia
(in concessione) e sospendere l'attivita. I natanti non a motore
possono essere affidati solo a persone di eta non inferiore ad anni
14. II locatore ha facolta di chiedere, all’atto della locazione,
apposita dichiarazione di capacita al nuoto. Gli scafi devono esse-
re contrassegnati mediante indicazione della ditta ragione socia-
le e con numero progressivo. Devono essere equipaggiati con la
dotazione di sicurezza prescritte e comunque con una cintura di
salvataggio con salvagente anulare e cavo di rimorchio per gli
interventi di emergenza da utilizzare per il rientro dei natanti
locati in caso di peggioramento delle condizioni meteomarine od
altro motivo ed ¢, altresi, obbligato ad informare gli utenti sui
limiti predetti e deve annotare su apposito registro il nome,
cognome e recapito del conduttore con gli estremi del relativo
documento di riconoscimento.

E’ stato, altresi, disposto che i natanti a motore per il coman-
do e la condotta dei quali non sia stabilito obbligo di patente pos-
sono essere locati solo a persone di eta non inferiore a sedici anni.
Le moto d’acqua locate devono essere dotate di un sistema di
telecomando per spegnimento del motore a distanza, che deve
essere attivato, da parte del locatore, per i casi di inosservanza
dei limiti di navigazione, di pericolo per i bagnanti ovvero per
qualsiasi esigenza di sicurezza (lett. g).

Circa, infine, il regime dei c. d. corridoi di lancio, I'ordinanza
in esame ha previsto che nelle aree in concessione per 1'esercizio
di attivita di locazione e noleggio di natanti, i concessionari
devono realizzare nello specchio acqueo antistante la concessio-
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(art. 1575, n. 2 cod. civ. ) e che si & concretato, nel regime di dirit-
to speciale, nell’obbligo del locatore di consegnare la nave con le
relative pertinenze, in stato di navigabilita, munita dei documen-
ti necessari per la navigazione, la previsione (art. 10, comma 10 1.
n. 647/96) secondo cui il locatore deve consegnare I'unita in per-
fetta efficienza, completa di tutte le dotazioni di sicurezza e
coperta dall’assicurazione di cui alla 1. 24 dicembre 1969, n. 990.

Occorre, all'uopo, sottolineare che la scarna disciplina, offer-
ta dall’attuale rimaneggiamento del regime specifico, annovera
solo l"ulteriore disposizione secondo cui 'utilizzazione di natan-
ti da diporto di cui all’art. 13 1. n. 50/71, 1. n. 171 /89 e successive
modificazioni, per I'esercizio della locazione (nonché del noleg-
gio) per finalita, ricreative, nonché per gli usi turistici di caratte-
re locale & disciplinata, anche per quanto concerne i requisiti
della loro condotta, con provvedimenti delle componenti autorita
marittime o locali. Disposizione che deve essere intesa come logi-
ca manifestazione della rilevata, specifica competenza circa i
limiti di impiego di tali unita.

Nella richiamata circolare del Ministero dei trasporti e della
navigazione n. 262584 /97 é stato chiarito che le ordinanze di cui
trattasi dovranno essenzialmente preoccuparsi di dettare la disci-
plina dell’utilizzo di mezzi stessi con particolare riferimento alla
sicurezza della navigazione ed alla incolumita degli utenti di
detti servizi ed infine alla salvaguardia delle persone impegnate
in attivita balneari o ricreative. La citata ordinanza della Capita-
neria di porto di Siracusa n. 46/97 integra, come acclarato, una
puntuale e compiuta applicazione in merito.

Non si pud, peraltro, trascurare di confermare le nostre riser-
ve manifestate nella nostra opera sulla “Nautica da diporto” circa
la validita della formulazione, poc’anzi citata, di esercizio della
locazione oltre che per le note finalita ricreative, “per usi turistici
di carattere locale”.

Nella sede predetta, & stata, appunto, sottolineata che tale dif-
ferenziazione di utilizzazione non appare di particolare pregio
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tutto, per la maggiore aderenza alle connotazioni tipiche del
fenomeno lusorio, nonché per la essenziale e lineare articolazio-
ne normativa, che appare in sintonia con la evoluzione della tute-
la a favore del consumatore.

Rinviando alla nostra opera sulla “Nautica da diporto” I'esa-
me dettagliato di tale formulario, ci limitiamo, in questa sede, a
richiamare i profili piu significativi del regime convenzionale.

Appare, ad es., ispirata alle specifiche modalita attuative del
modello contrattuale, caratterizzato da circoscritti limiti di dura-
ta, la previsione secondo cui il tempo che il locatore o chi per lui
impieghera per chiarire al conduttore le modalita di uso dellu-
nita da diporto rientra nel periodo di locazione.

Non sembra invece pienamente rispondente alle esigenze di
salvaguardia degli interessi del conduttore la clausola in ragione
della quale se, per qualsiasi motivo, il locatore non sia in grado di
consegnare l'unita locata, il locatore stesso ha la possibilita di
consegnare al conduttore, entro 48 ore, un’altra unita di analoghe
caratteristiche con 1'obbligo di rimborsare al conduttore la relati-
va quota giornaliera di locazione non goduta.

Siffatta valutazione critica & giustificata dalla eventualita,
attesa la genericita della formulazione impiegata dalla richiama-
ta norma, che l'imbarcazione data in sostituzione possa essere
carente di alcune caratteristiche ritenute dal conduttore essenzia-
li. Sicché, a ragione, il Codacons, ossia il Coordinamento delle
associazioni per la difesa dell’ambiente e dei diritti degli utenti e
dei consumatori, ha sottolineato la necessitd di introdurre nella
clausola la previsione del gradimento del conduttore in merito
all'unita sostituita.

Integra una ulteriore disposizione, specifica del regime in
esame, la clausola secondo cui qualora il conduttore non sia in
possesso di patente nautica, ovvero la stessa non sia idonea per il
viaggio programmato, dovra indicare il nome della persona che
comandera l'unita da diporto e che sottoscrivera essa stessa il
presente contratto, coassumendone i relativi obblighi.
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ed approdi sicuri e buoni, ove I'unita possa entrare, permanere e
uscire in completa sicurezza (“sempre galleggiante”; & palese,
nella specie, I'empirismo di maniera, che si & concretato nella
ovvieta della specificazione predetta) e si impegnano a non uti-
lizzarla per il trasporto di merci, passeggeri e qualsiasi tipo di
commercio. Il conduttore e/o il comandante inoltre si impegna-
no a: a) rispettare il numero minimo delle persone componenti
I’equipaggio, nonché il numero massimo delle persone trasporta-
bili (come risulta dalla licenza di navigazione della specifica
unita); b) usare l'unita esclusivamente nell’area definita dal pre-
sente contratto, non lasciare le acque territoriali italiane; c) otte-
nere il consenso scritto del locatore o di un suo rappresentante
per partecipare a regate o a competizioni nautiche di ogni gene-
re; d) non chiedere di essere rimorchiato o rimorchiare altre unita
se non in caso di assoluta emergenza; e) rispettare le leggi del
paese ospitante, le normative riguardanti le dichiarazioni di
dogana, le disposizioni delle autorita portuali, doganali, sanitarie
e le norme di pesca anche subacquea; f) prestare ascolto (& pale-
se, anche in questo caso, I'improprieta della terminologia impie-
gata) all’autorita portuale quando vieti la navigazione per qual-
siasi motivo, o riparo sufficientemente sicuro per ancorare, qua-
lora fossero in mare aperto, se le condizioni del mare e del vento
superano forza 5 o le condizioni dell'unita e/o dell’equipaggio
siano tali da comprometterne la sicurezza; g) ormeggiare I"unita
davanti la costa in posizione sicura e non lasciarla mai senza con-
trollo; h) non dare lezioni di navigazione pratica; i) non tenere
alcun animale a bordo; riportare sul giornale di bordo arrivi e
partenze da porti, condizioni atmosferiche, ore di motore effet-
tuate, danni, riparazioni, etc.; m) non navigare in zone pericolose
in conseguenza di guerre, ostilita, operazioni militari, rivoluzio-
ni, moti civili e nella zona dove & interdetta la navigazione, tenen-
do presente che in tali casi 1'assicurazione non & operante; n) non
tenere a bordo armi e/ o sostanze stupefacenti, anche per uso per-
sonale.
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per ogni giorno o frazione di ritardo, una penale pari al prezzo
giornaliero pattuito in aggiunta al prezzo stesso) non sono dovu-
ti dal conduttore se tale ritardo e causato dal maltempo, pren-
dendo, come termine di riferimento, i bollettini ai naviganti.

Configura, inoltre, una significativa espressione di una esa-
sperata ricerca di strumenti di garanzia del locatore, nel tentativo
di affrancarlo da qualsiasi pregiudizio inerente al bene locato, la
previsione della dichiarazione del conduttore di essere consape-
vole che il ritardo nella riconsegna dellunita eccedente i cinque
giorni, salva autorizzazione scritta del locatore, integra una inter-
versione nel possesso dell’unita locata ed il reato di appropria-
zione indebita. Invero, siffatta norma & una mera applicazione
specifica di incontroversi principi di ordine generale che, come
tali, dovrebbero, in ogni caso, essere applicati.

A conferma, infine, del carattere strettamente personale rive-
stito dalla locazione marittima, in ragione della necessita di taci-
tare I'interesse sociale alla tutela del patrimonio navale, qui affi-
dato in mano a terzi, nonché l'interesse del proprietario, il quale,
essendo esposto all’onere dei privilegi gravanti sulla nave, ha
una particolare ragione per considerare il proprio contraente
come insostituibile a differenza di quanto si verifica per una
comune locazione di cosa (cfr. rel. cod. nav., n. 229), é stato pre-
visto che al conduttore non & consentito sublocare 1'unita da
diporto o cedere di diritti derivanti dal presente contratto.

4. Secondo il pitt aggiornato dato testuale in materia (art. 1,
comma 8, lett. b) 1. n. 647/96), noleggio di unita da diporto & il
contratto con cui una delle parti, in corrispettivo del nolo pattui-
to, si obbliga a compiere con I'unita da diporto una determinata
navigazione, ovvero, entro il periodo di tempo convenuto, la
navigazione ordinata dall’altra parte alle condizioni stabilite dal
contratto, avendo a bordo non pitt di dodici passeggeri, escluso
I'equipaggio. L'unita noleggiata rimane nella disponibilita del
noleggiante alle cui dipendenze resta anche I'equipaggio.
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regolato, consentendo di contrapporre I'impiego del bene a fini
lusori e quello deputato ad un’attivita lucrativa per il fine crocie-
ristico, risulta, invece, discutibile la mancata specificazione, nel
contesto dell’ulteriore redazione della disposizione in esame, del
tipo di navigazione che puo essere esercitata con I'imbarcazione
da diporto noleggiata; carenza dovuta alla scelta, che si palesa
precaria, di sostituire il termine “viaggio”, contemplato dalla
definizione del sistema codificato, con quello prescelto di “navi-
gazione”, essendo stata, appunto, recepita la contrapposizione
fra il tipo di noleggio a tempo ed il tipo di noleggio caratterizza-
to dal compimento di una determinata “navigazione”. Siffatta
soluzione normativa, non ha, d’altra parte, consentito d’apprez-
zare, debitamente, il ruolo svolto dalla specifica manifestazione
del diritto vivente, costituita dalla singolare previsione conven-
zionale, che annovera una congiunta determinazione contrattua-
le sia del tempo, considerato I'elemento pregnante di tale pattui-
zione, sia del viaggio individuato dal luogo di partenza e da
quello di destinazione, con itinerario a soste rimessi alle indica-
zioni specifiche del noleggiatore.

II modesto contributo della fonte primaria alla definizione dei
temi di regolamenti, concernenti la fattispecie, & integrato dalla
previsione del comma 9 dell’art. 10 1. n. 647/96, secondo cui il
noleggiante deve consegnare 1'unita in perfetta efficienza, com-
pleta di tutte le dotazione di sicurezza e coperta dallassicurazio-
ne di cui alla 1. n. 990/69 e successive modificazioni ed integra-
zioni; assicurazione estesa in favore del noleggiatore e dei pas-
seggeri per gli infortuni ed i danni subiti in occasione o in dipen-
denza del contratto in conformita alle disposizioni ed ai massi-
mali previsti per la responsabilita civile.

Se poi, cosi come verificato per la locazione, l'utilizzazione
dei natanti da diporto di cui all’art. 13 1. n. 50/71 e successive
modificazioni per l'esercizio del noleggio per finalita ricreative,
nonché per gli usi turistici di carattere locale, & disciplinata, anche
per quanto concerne i requisiti della loro condotta con provvedi-
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mare e della navigazione interna, arruolato sulle imbarcazioni e
sulle navi da diporto sono trascritti su apposito documento
conforme al modello approvato con decreto del Ministero dei tra-
sporti e della navigazione. Per il rilascio ed il rinnovo del c. d.
ruolino di equipaggio la competente Autorita marittima osserva
le norme in materia previste per I'armamento delle navi minori e
dei galleggianti.

Analogamente a quanto sperimentato per definire il quadro
normativo relativo alla disciplina della locazione della unita,
occorre attingere alla proficua fonte del diritto vivente per rinve-
nire gli ulteriori indici di normazione della fattispecie.

Per le ragioni precedentemente specificate, abbiamo reputato
opportuno privilegiare nel corso della nostra opera sulla “Nauti-
ca da diporto” I'analisi del formulario approvato dall’Associa-
zione Italiana Noleggio Unita da Diporto (A.LN.U.D). In tale
sede, abbiamo acclarato che tale formulario rispecchia nella strut-
tura normativa lo schema recepito dal regime pattizio in merito
all'illustrato modello relativo al contratto di locazione per cui
risultano valide le osservazioni compiute per quanto concerne le
analoghe nome relative al contratto di locazione.

Invero, il formulario pertinente al noleggio & contraddistinto,
fra I'altro, dalla tacitazione della esigenza di salvaguardare 1'in-
tegrita del bene noleggiato, nonché dalla cura dei redattori nel
predisporre una normativa estremamente dettagliata si da solle-
vare il noleggiante da angustie interpretative, che potrebbero
rivelarsi pregiudizievoli per i suoi interessi.

Se, poi, risulta tipico dello schema normativo in esame la
costituzione di un fondo per approvvigionamenti a carico del
noleggiatore, il quale deve altresi, garantire la reintegrazione
dello stesso, avendo con sé, in contanti, come sufficienti per ogni
spesa a lui imputabile, la disciplina, che sara fra breve richiama-
ta, configura una debita applicazione di principi, secondo dupli-
cita di profili connotativi in ragione della sua assenza strutturale,
articolata nella organizzazione tipica del fenomeno esercitorio
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Ove, infine, il noleggiatore e/o qualcuno degli ospiti non
rispettasse quanto disposto circa la sicurezza dell'impiego della
unita da diporto, se tale comportamento dovesse procurare anche
dopo richiamo scritto del comandante, questi, avendone informa-
to il noleggiante, potra rientrare con l'unita da diporto di riconse-
gna senza che il noleggiatore possa vantare alcun rimborso.

5. Uno strumento contrattuale, che ha un modesto applicati-
vo nel settore in esame, in ragione del valore dei beni in questio-
ne e della perizia richiesta per la loro condotta, sicché si riscontra
solo con riferimento ai natanti di modeste dimensioni, e il como-
dato, fattispecie, che &, com’e noto, caratterizzata da un uso gra-
tuito di limitata durata del bene. Siffatta modalita di utilizzazio-
ne, in virtit dei principi ampiamente illustrati nella nostra opera
della “Nautica da diporto”, che hanno consentito di porre in evi-
denza il rilievo qualificante, ai fini in esame, della consistenza
effettuale della gestione in ragione di una pertinente organizza-
zione tecnica ed economica, preclude la possibilita di configura-
re, nella specie, una manifestazione della realta esercitoria e,
quindi, la qualificazione del comodatario come armatore. Sicché
il comodato in esame sul piano della disciplina speciale, & carat-
terizzato dall’applicabilita del regime di responsabilita solidale
verso i terzi del comodante e del comodatario, nelle vesti specifi-
che di proprietario e di conducente delle unita da diporto; regi-
me che si prospetta quale debita alternativa, offerta dalla legisla-
zione sul diporto, alle misure di garanzia predisposte dal codice
della navigazione in ragione della sussistenza dei presupposti
tipici dellistituto esercitorio.

Per quanto riguarda l'ulteriore disciplina della fattispecie in
assenza della normativa di diritto speciale, occorre risalire ai
principi di diritto comune.

Ai sensi dell’art. 1803 e 1804 cod. civ., con la consegna il
comodatario acquista la detenzione temporanea dell'unita da
diporto, che gli consente di esercitare il diritto di goderla e impie-
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canza, quando se ne & servito in conformita dello scopo lusorio,
convenzionalmente stabilito.

Se pero, durante il termine convenuto o prima che il comoda-
tario abbia cessato di servirsi della unita da diporto, sopravviene
un urgente ed impreveduto bisogno del comodante, questi puo
esigerne la restituzione immediata.

6. Un orientamento dottrinale ha addotto che il delineato qua-
dro dei contratti di utilizzazione della nave nell’ambito dell’atti-
vita diportistica debba essere completato dal riferimento al tra-
sporto delle persone su unita da diporto, anche se esso non deve
proporsi un fine lucrativo e che percid pud avvenire solo a titolo
gratuito (art. 413 cod. nav. o amichevole art. 414 cod. nav). A tal
uopo, & stata citata la norma, anche se non piit in vigore, essendo
compresa nell’abrogato regolamento per la sicurezza della navi-
gazione e della vita umana in mare, dell’art. 5 del d.P.R. 14
novembre 1972, n. 1154, secondo cui le imbarcazioni e le navi da
diporto, nonché le navi adibite ad uso privato, non possono effet-
tuare tale trasporto solo a titolo amichevole.

Secondo tale dottrina, sarebbe palese il “grosso errore di que-
sta norma che in luogo di trasporto oneroso parla di trasporto
gratuito”. In contrario, si deve, pero, rilevare che tale disposizio-
ne, sostanzialmente recepita dall’art. 4 comma 1 del nuovo rego-
lamento per la sicurezza della navigazione e della vita umana in
mare (D.P.R. n. 435/91), sia pure limitatamente alle navi ad uso
privato, in ragione della esclusione delle navi da diporto dalla
sfera applicativa del predetto regolamento, essendo, invece, sog-
gette alla specifica normativa di sicurezza per la navigazione da
diporto, & stata da noi, in altra sede, richiamata per confortare
I'avviso in merito alla corretta esegesi della nota definizione di
navigazione da diporto; nel senso, ciog, che, come precedente-
mente illustrato, la realta tecnica della destinazione della unita da
diporto non pud coincidere con una finalita intrinsecamente
difforme da quella lusoria, la quale puo, solo, costituire la conno-
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tazione di un momento ulteriore in funzione della realizzazione
di un’attivita di scambio di servizi, che puo essere svolta, com’e
noto, anche in virtt della utilizzazione della unita da diporto.
Orientamento ermeneutico che & apparso, appunto, convalidato
dal rilievo che, ove non sia possibile isolare i predetti aspetti con-
cernenti I'impiego del bene perché fattispecie considerata risulta
caratterizzata da una interagenza dei richiamati indici di qualifi-
cazione, il legislatore ¢ intervenuto, come nella precitata ipotesi
normativa, vietando che l'unita da diporto possa essere impiega-
ta per fini speculativi.

Si deve, in merito, puntualizzare che il trasporto gratuito inte-
gra una mera modalita esecutiva del genus inerente alla fattispe-
cie contrattuale del trasporto, che & stata regolata dalla norma
quale tipo di operazione economica, che si manifesta come estrin-
secazione di una determinata attivita, certamente aliena da un
mero fine lusorio.

Siffatte premesse sistematiche giustificano, invece, la piena
compatibilita con tale istituzionale caratterizzazione della navi-
gazione da diporto, del c. d. trasporto di cortesia, il quale pre-
suppone, appunto, che sia carente qualsiasi vincolo contrattuale,
deputato alla realizzazione di uno specifico disegno produttivo,
essendo, solo il mero portato del dovere di solidarieta che si puo
estrinsecare, nella specie, nella possibilita dello spostamento di
una persona da un luogo ad un altro per fini lusori.

L’acquisita ricostruzione della fattispecie & pienamente
confortata dal regime accolto dalla norma codificata in merito
alla responsabilita del vettore amichevole. Secondo tale discipli-
na (art. 414 cod. nav.), invero, soltanto l'illecita del comporta-
mento di chi si & offerto a titolo di cortesia implica la possibilita
di applicare la specifica, la quale ¢, pertanto, diretta a sanzionare
non gia la condotta prevista nel rapporto originario, la cui per-
meabilita rispetto alla realta lusoria & stata sottolineata, bensi un
fatto diverso ed ulteriore che deve essere riferito ad un altro
diverso schema giuridico, e, cioe a quello del fatto illecito (art.
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2043 cod. civ.), anche se disciplinato, quale lex specialis, da un tipi-
co regime di responsabilita.

7. In sede di valutazioni conclusive, si evince dalle premesse
che il delineato quadro normativo si ¢ palesato estremamente
proficuo sia sul piano della ricognizione delle fonti, che correda-
no l'assetto della sfera nautica, sia per sperimentare la valenza
normativa e sistematica della disciplina alla navigazione da
diporto in ragione della specifica angolazione analitica concer-
nente la definizione di una risposta adeguata dell’ordinamento
di settore alle istanze emergenti dalle proiezioni dei vari gradi di
specializzazione dell’attivita nella illustrata realta lusoria; risulta-
ti che hanno, ulteriormente, suffragato il rilievo peculiare che
deve essere riconosciuto al diritto speciale, apprezzato nella sua
articolata gamma fenomenica, nel rinverdire il ruolo consolidato
di feconda linfa della realta dello iure.



