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Considerazioni generali

Nel mondo si distinguono
delle regioni, per altro eco-
nomicamente avanzate o in
sviluppo accelerato, come
il Nord Europa, I’Estremo
Oriente, le coste Orientale,
Occidentale e Meridionale
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osserva anche un forte
incremento dei traffici con-
tainerizzati nei porti setten-
trionali del Mare Tirreno,
ad eccezione del porto di
Livorno *, e precisamente:

e La Spezia ¢ passata da
780 mille TEU a 832 mille

degli Stati Uniti ed anche i FACOLTA DI STUDI MARITTIMI E DI TRAFFICO DELL’UNIVERSITA DI LJUBLIANA TEU;

porti del Mediterranco e Genova da 342 a 512
Nord - Occidentale, alle Majda Prijon mille TEU;

quali appartengono dei DOCENTE DI ECONOMIA E ORGANIZZAZIONE DEI TRASPORTI e _leorno da 561 a 371
porti che manifestano un FACOLTA DI STUDI MARITTIMI E DI TRAFFICO DELL’UNIVERSITA DI LIUBLJANA mille TEU.

forte traffico di contenitori.

Le aree sopra indicate risul-

Le menzionate aree geogra-
fiche non indicano sola-
mente un notevole volume
di traffico containerizzato.
esse si distinguono anche
per una crescita stimolata
del trasporto del numero di
contenitori.

I porti Nord Adriatici inve-
ce non evidenziano un ele-
vato numero di containers
in paragone con le sopra
menzionate realtd portuali,
il che & dimostrato con il
traffico di solo 540 mille
TEU nell’anno 1995 raffrontati. per esempio, con i 2.560
mille TEU manipolati nello stesso anno dai porti di Marsiglia,
Genova, Barcellona ed Algeciras.

Dalla Tabella 1 possiamo vedere pit dettagliatamente il traffi-
co dei containers nei porti di Capodistria, Ravenna, Trieste e
Venezia. Dalla stessa & possibile valutare pure la tendenza di
crescita dei TEU, che si presenta, per il periodo osservato,
relativamente modesta. Per il porto di Capodistria invece,
nello stesso intervallo di tempo, si manifesta una flessione
dei complessivi TEU.

D’altro canto le statistiche mondiali stanno registrando un
aumento considerevole del numero complessivo dei TEU
manipolati nei singoli porti mondiali 2. Per esempio, il traffico
totale dei contenitori nei porti spagnoli ¢ cresciuto da 267.000
TEU nel 1994 a 296.000 TEU nel 1995 °. Dal 1993 al 1994 si

goods in the port itself.

the respective sailing lists.

The service offered by a harbour is determined by the aggrega-
tion of more parameters than are, with the efficiency of the har-
bour, operationally apparent. The efficiency of the harbour
depends on the possibility of offering an adequate maritime tran-
Sport system 1o its hinterland in terms of frequency of departures,
number of ships berthed, number of maritime links, good connec-

tions with the hinterland and the unhindered movement of the

In this article the service offered by the harbours in the so called

Upper Adriatic area are evaluated on the basis of an analysis of

tano essere sempre pil
importanti per i vettori
marittimi, i quali stanno da
una parte aumentando le
frequenze d’approdo delle
loro navi per i singoli porti,
dall’altra parte invece stan-
no diminuendo i relativi
noli.

In base alle tendenze espo-
ste si suppone che la ridu-
zione dei noli per il traspor-
to marittimo nei porti
“concorrenziali” del Nord
Europa e del Mediterraneo
Nord - Occidentale non incidera favorevolmente sull’espan-
sione del numero di TEU da manipolare nei porti dell’ Alto
Adriatico.

A causa delle previste circostanze si rende necessaria un’ana-
lisi pitt approfondita dei trasporti containerizzati. L’ articolo
affronta due importanti contenuti del relativo trasporto: la
direzione ed il tipo di trasporto navale *, che sono decisamen-
te correlati con il volume di traffico dei containers. Il volume
si pud valutare in base all’offerta dello spazio navale specifi-
co disponibile per il trasporto nei singoli porti ©.

Lo spazio navale disponibile per singolo approdo della nave
per le relative regioni & un indicatore affidabile nelle analisi
delle direzioni di traffico delle merci in termini globali.
Infatti, lo spazio navale disponibile si adegua sufficientemen-
te bene ai cambiamenti della domanda di trasporti .

B
: Anno / Porti Capodistria * Ravenna ** Trieste ** Venezia **
000 TEU  1992=100 | 000 TEU 1992=100 | O000TEU 1992=100 @ 000 TEU 1992=100

1990 94 204
1991 62 135
1992 46 100 167 100 134 100 107 100
1993 60 130 171 109 150 112 118 110
1994 61 133 181 115 146 109 115 107
1995 58 126 103 pbpcals o0 W4T gt 1110} *** 129 2

Fonte: * Mesecni slatisticni pregled Republike Slovenije, Republiski zavod za statistiko, Ljubljana, 1996. ** Containerisation International, ottobre 1995, pag. 127. *** Statistich

Tabella 1: Traffico dei containers nei porti considerati del Nord Adriatico®

e dei singoli porti.
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l'offerta di trasporto containerizzato nell’'Alto Adriatico

Le sailing lists e ’offerta di trasporto marittimi

Le sailing lists portuali in linea di massima includono le date
degli arrivi e delle partenze delle navi in servizio in un porto
particolare, il nome ed il tipo di nave come parametro d’iden-
tificazione della stessa, il servizio e le rotte con 1'indicazione
dei porti di destinazione, il vettore ed il suo agente portuale. I
dati menzionati ci permettono una visione esplicita dell’offer-
ta di trasporto marittimo containerizzato ed altri di linee rego-
lari.

Dall’arrivo e dalla partenza previsti si possono dedurre le fre-
quenze di partenza per singoli vettori, per singole direzioni ed
in sintesi il numero totale degli scali in un dato porto. Inoltre
¢ possibile individuare i vettori in servizio nel medesimo
porto come pure il tipo di servizio. Dalle navi indicate possia-
mo desumere la loro portata media per tipo di servizio nel
quale sono impegnate.

L’offerta di trasporto containerizzato

nel porto di Capodistria

Nella Tabella 2 sono esposti sinteticamente 1 servizi di tra-
sporto marittimo del porto di Capodistria in base alla sailing
list di giugno 1996.

In base ai dati pubblicati nella sailing list ed esposti nella
Tabella 2 si possono trarre delle conclusioni utili per stabilire
I’offerta per i trasporti marittimi del porto di Capodistria.
Vediamo cosi che nel porto di Capodistria fanno scalo 13 vet-
tori marittimi di linea regolare con 30 navi, 23 di queste di
tipo full containers. 1 servizi feeder sono gestiti dalla Hapag
Lloyd, Maersk/Sea Land e dalla Norasia con ricorrenza setti-
manale. Le caratteristiche dei feeders come pure di linee
dirette hanno i servizi di Lloyd Triestino, ZIM Israel, Croatia
Line ed Ukrainian Danube Shipping (UDS) con la frequenza
di partenza ogni 15 giorni.

Dalla sailing list si pud inoltre dedurre che il porto di
Capodistria & collegato con tutte le maggiori aree del mondo.
Comunque una ricerca sul campo potrebbe stabilire come si
realizzano nella prassi queste possibilita.

Dalla frequenza si pud anche desumere che le navi toccano il
porto di Capodistria 47 volte al mese con una media annua di
564 approdi, le navi full containers invece fanno scalo 31
volte al mese oppure 372 volte all’anno. In media cosi ogni
15 ore e mezzo approda nel porto di Capodistria una nave di
linea regolare, mentre ogni 23 ore e mezzo, O approssimativa-
mente ogni giorno fa scalo una nave portacontainer.

Per la direzione verso 1’Oriente le navi approdano 456 volte
all’anno, di queste 324 full containers, per la direzione verso
1’Occidente invece le navi toccano il porto 228 volte, di que-
sto 216 full containers, confermando cosi I'importanza dei
porti di questa regione per il collegamento marittimo con il
Mar Nero, il Levante, il Medio e I'Estremo Oriente, il Mar
Rosso, il Golfo Arabico, ecc. Le navi full containers fanno
scalo per la direzione Est, a intervalli medi di 27 ore, verso
1I’Occidente invece ogni 40 ore.

Per una valutazione pili accurata dei livelli di servizio offerti

dal porto di Capodistria & necessario escludere dall’analisi la
Denval Marine, con la rotta Bar e Durres, con 10 approdi
mensili. In questo caso le medie risulterebbero come segue:
444 approdi medi annui, dai quali 336 in direzione Est.
Questa linea non influisce sulle medie delle navi full contai-
ners, perché & un servizio RO-RO.

Nel 1995 il porto di Capodistria ha realizzato un volume di
traffico containerizzato di 58.383 TEU. Dai dati disponibili
possiamo cosi calcolare che nel porto di Capodistria in media
vengono imbarcati e sbarcati 157 TEU per nave full contai-
ners per approdo.

L’offerta di trasporto marittimo del porto di Trieste

L’ offerta di trasporto containerizzato di linea regolare del
porto di Trieste & ricavata dalla sailing list di giugno 1996.
Nel porto di Trieste fanno scalo 15 vettori marittimi di linea
regolare con 39 navi, di queste 24 full containers. 1 servizi
feeder sono gestiti dalla C.M.A., Maersk/Sea Land e dalla
Norasia con ricorrenza settimanale. Le caratteristiche del fee-
der come pure delle linee dirette hanno i servizi del Lloyd
Triestino, Croatia Line ed Mediterranean Shipping Company
con la frequenza di partenza ogni 15 giorni ed
Evergreen/Lloyd Triestino, ZIM Israel con ricorrenza settima-
nale. Anche dalla sailing list del porto di Trieste possiamo
teoricamente dedurre che il porto & collegato con tutte le
principali aree del mondo.

Le navi approdano il porto di Trieste 94 volte al mese con una
media annua di 1.128 approdi, le navi full containers invece
fanno scalo 36 volte al mese oppure 432 volte all’anno. In
media ogni 7 ore e 45 minuti approda nel porto di Trieste una
nave di linea regolare, mentre ogni 20 ore e 20 minuti fa scalo
una nave portacontainer. Per la direzione verso I'Oriente le
navi approdano 888 volte all’anno, di queste 432 full contai-
ners, per la direzione verso I'Occidente invece le navi tocca-
no in tutto 252 volte, di questo 228 full containers, confer-
mando altrettanto 1'importanza di questo porto per il collega-
mento marittimo con il Mar Nero, il Levante, il Medio e
I’Estremo Oriente, il Mar Rosso, il Golfo Arabico, ecc. Le
navi full containers fanno scalo per la direzione Est in inter-
valli medi di 20 ore e 15 minuti, verso I’Ovest invece ogni 38
ore e 25 minuti.

Per una valutazione pitl accurata dei livelli di servizio offerti
dal porto di Trieste & necessario escludere dall’analisi la D. B.
Deniz Nakliyati, con la rotta per Istanbul, con 30 approdi
mensili. In questo caso le medie risulterebbero come segue:
768 approdi medi annui, dai quali 528 in direzione Est.
Questa linea non influisce sulle medie in relazione con le navi
full containers, perché & un servizio RO-RO e ferry.

Nel 1995 il porto di Trieste ha realizzato un volume di traffi-
co containerizzato di 150.013 TEU. Dai dati disponibili pos-
siamo cosi dedurre che nel porto di Trieste in media vengono
imbarcati e sbarcati 347 TEU per nave full containers per
approdo.

L’offerta di trasporto marittimo del porto di Venezia
Seguendo il metodo dell’analisi dei porti di Capodistria e
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OPERATORI / SERVIZIO / PORTI DI ATTRACCO Numeroenavi | Tipodi | poryonz
impegnate Servizio
BONYAD SHIPPING LINE EUROPE
Golfo Arabico: Bandar Abbas, Bandar |. Khomeini, Doha, Abu Dhabi, Dubai Tian Lin oy mensile
CROATIA LINENord
Mediterraneo, America/Atiantico: Barcellona, Casablanca, Cadz (iranshipment) New York (transhipment) Montreal, Torono, Baltimora, Norfolk, Savannah (franshipment) Miami, Houston | ~ Croafia Express - Zagreb Expross FC 15
Canada, Laghl Grandi: Montrea!, Toronto, Croalia Express - Zagreb Enm-s FC 1533
Sud America/Atlantico: Barceliona, Casabianca, Vittoria, Buenos Alres, Paranagua, Santos Susak, Hreljin, Buzet FC 180
Sud America/ Paclfico: La Gualra, PuemCabel\n Carwgine Panama, GuayaquH Callao, Concepcion, Bay, San Antonio, Talcahuano, Antolagasta, Callao, Palta, Panama Krasica |, Luka |, Karlobag cv 2009
Levante: Limassol, Mersin, Haia, Ashcod, Port Sald, Alessandria, Beirut Pionir, Hrvatska =] 2xal mese
mméo (uar?sm;%ﬁaﬁa&a‘sgaﬁmmm Shuaiba, Kuwalt, Dubai {I fipment) Abu Dhabi, Muttran, Doha, Bahrain, Bandar Abbas, B Kish PJoan nmm i Lo
id) Mu uaiba, Kuwal u:ransnnan i d ioni
India, Pakistan: (iranshipment Port Sald, Dubai) Karacrn Nneva Sheva, Bombay, Cochi & Y ool e gl ?H?nn:i ngg ;8 g: g ﬁ
DENVAL MARINE
Mediterraneo: Bar, Durres Hombeam, Juniper RR g
ey o
LBN. 7
India, Pakistan (transhipment Mafta) Madras }gﬁ E 7 53
Estremo Orlente: (iranshipment Malta) Singapore, Jakarta, Bangkok, Hong Kong, Manila, Yokohama, Osaka, Tokyo, Busan TBN. FC 790
JADROPLOV
Mar Rosso: Aqaba, Gedda Marjan FC mensile
LLOYD TRIESTINO
Levante: Lama:gcgrarshspmenn Istanbul, lzmir, Mersin, Aqaba Nugva Asia, Nuova Adria, Nuova loniz FC 1509
Mar Rosso: Gi Nuova Asia, Nuova Adria, Nuova lonia FC 1509
Gofo Arabico: D 'ﬁnmhmﬂmmmm. Damman, Port Sultan Quaboos, Kuwail, Bandar Abbas, Kandla, Mumbal, Gochin Nuova Asia, Nuova Adria, Nuova lonia FC 1509
India, Pakistan: , Nhava Sheva Nuova Asia, Nuova Adria, Nuova loniz FC 1500
MAERSK LINE
Nord Europa; futte le destinazioni {transhipment Gioia Tauro) Planet 5 FC T:
Nord America/Atiantico: tutte le destinazioni (transhipment Gioia Tauro) Planat 5 FC 70
Nord Amerlca/Pacifico: tutte e destinazion! (iranshipment Giola Tauro) Planet 5 FC 709
Canada, Laghi Grandi: tuite le destinazioni Gioia Tauro) Pianet5 FC 790
Sud America/Atlantico: tutie s 4 Gioia Tauro) Planet 5 f©C 709
Sud America/ Pacifico: tutte le destinazioni (transhipment Gioia Tauro) Planat5 £C 799
Mediterraneo: tulte |e destinazioni (transhipment Gioia Tauro) Planet 5 FC 790
Mar Nero: tutte le destinazioni Giola Tauro) Planet 5 FC 109
Eilat, Est e Sud Africa: tutte le destinazioni (iranshipment Gioia Tauro) Planet5 FC 700
Levante: tutfe le destinazionl (transhipment Giola Tauro} Planet 5 FC 709
Mar Rosso: tutie le destinazioni (transhipment Glola Tauro) Planet 5 C 7
Golfo Arabico: tutte le destinazioni {ranshipment Gioia Tauro Planet 5 FC 709
India, Pakistan: tutie le destinazioni Gioia Tauro) Planet 5 FC 700
‘Estremo Oriente: tutie le destinazicni ipment Glola Tauro) Planet 5 FC 100
MONTANA LINES
Levante: Mersin, Beinst Sormovekly oV 1509
R — —_— g |
o Hawie, 153, i 09
Mediterraneo: Malta, Hw&mmwrmmmw mﬂgwmmmmmm Norasia Adria FC 109
Levante: [zmir, Gemiik, Istanbu), Port Said (ranshipment Haita) Norasia Adria FC 709
Mar Rosso: Gedda ({ransﬂpm Norasia Adria FC 700
Golfo Arabico: Dubai, Muscat, murm Bahrain, Damman, Kuwall, Bandar Abbas, Kiss lsiand, Doha (iranshipmen Haitz) Norasia Adria £C 709
""“m’“m. smama""?‘é’m P WMH mﬁanﬂwkmngm uﬂgihh) Hong Kong, Yakohame, Nagoya, Osaka. Kobe, Keslung, Kaoshi wmam Fg ;gg
ans.ng X i oy
Bysan, Beling, Chi Wan, Dalian, Huang , Quingdao, Shangal, Shenzhen, mgangmmllmgiaqmg( {transhipment Haita) s
S;Nor‘%m e desti zJoru ( t) Planet 5 FC f:
uropa: tutte inazion {iranshipmen| o
Nord America orca America/Atlantico: futte i Planet 5 FC 7o
Nord America/Pacifico: tut ie desh'lamni (transhipment) Planet 5 FC 700
| Canada, Laghi Grandi: tutte le destinazioni (transhipment) Planet 5 FC 700
Sud AmericalAtiantico: tutte eGewmmm!mwfpm)) Planet 5 FC 700
Sud America/ : futte le destinazioni (transhipment Planet § FC 700
‘Mediterraneo: tutte le destinazioni {transhipment) Planet § FC 700
Mar Nero: tutte le destinazioni (transhipment] Planet § FC 709
Eilat, Est e Sud Atrica: tutie fe destnazioni ) Planet § FC 709
Levante: Mar Rosso: futte le destinazioni ) Planet 5 FG 709
Mar Rosso: tutie le destinazion (transhipment) Planet 5 FC 709
Golfo Arabico: tutte le destinazioni (transhipment) Planel 5 FC 798
India, Pakistan: futte le destinazioni mm) Planet 5 FC 700
Estremo Oriente: tutte le destinazion ( nf) Planet 5 FC 709
SLOMAN NEPTUN, BREMEN
Levante: Tripofi, Bengasi, Marsa el Brega, Tunisi Sloman Rider MP 1509
UDP (UKRAINIAN DANUBE SHIPPING) [ZMAILL
Mediterraneo: Pireo, Salonicco Ivan FC 1509
Venediki Andreev
Levante: Istanbul, fzmir Ivan Prakhorov FC 1509
Venedikt Andreev
Levante: Alexandria; Beirut, Lattakia Kiya FC 1599
Mar Nero: fzmail, Istanbul {transhipment) Novorossisk Ivan Prokhorov FC 1509
Venedikt Andreev
IM-ZEFAL
Nord AmericajAtiantico: Pireo (transhipment) New York, Norfolk, Batiimora, Savannah, Kingston (transhipmen) Charleston, Miam, Houslon, New Orleans, Santo Dorringo Zim Elat, m ﬂm_rrgmmbam FC 1599
| Nord America/Pacifico: Pireo (iranshipment) San Francisco, Los Angeles m%m@mm e 1509
Canada, Laghi Grandi: Pireo (transhipment) Montreal, Toronto via Halifax Zint %h;nl, m b? Brishane, FC 1509
rieste
Sud America/ Atlantico: Santos, Buenos Alres, Montevideo Zim Elat, Zim Haita, Zim Brisbane, G 1599
2Zim Venezia, Zim Trieste
Mediterraneo: Pireo, Salonicco Zim Elat, Zim Haifa, Zim Bri FC 1599
Zim Venezia, Zim Triesie
Mar Nero: Haitz (transhipment) Odessa, Costanze Zim Elat, Zim Haifa, Zim Brisbane, FC 1509
; Zim Venezia, Zim Trieste
EilavEst, Sud Africa: Eilat {iranshipment) Mombasa, Durban, Cape Town Zim Elal, Zim Haifa, Zim Brisbane, FC 1599
2im Venezia, Zim Trieste
Levante; Haifa {transhipment), Ashdod, Limassol, Alessandria, Istanbul, Mersin, lzmir Englﬂ,\%’m Iﬁtaﬂﬂ:nr"mme 1509
lenezia, Zim
Eslmno Keelung, YM\arm.Osak&Bwn(trarmqung ) Sydney, Melboume, Brisbene, Adelaide, IransnpmerlSnngspw!HongKong] Zim Elat, Zim Haifa, Zm Brisbans, FC 1500
o Bombay, Madras, Caicutta, Colombo, Venezia, Zim Trieste

Fm!ermaumhmwsmgmuo,n Porto di Capodistria, giugno 1995. Note: FC = nave ful conteiner, CV = nave convenzionale, MP = nave mulfi purpose, RA = nave RO-RO, gg = giomi

Tabella 2: | servizi marittimi nel porto di Capodistria nel 1996
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Trieste i dati delle sailing lists del porto di Venezia ci indica-
no che nel porto di Venezia fanno scalo 32 vettori marittimi di
linea regolare con 59 navi, di queste sono dichiarate full con-
tainers 39. 1 servizi feeder sono gestiti dalla C.M.A.,
Maersk/Sea Land e dalla Norasia, con ricorrenza settimanale.
Le caratteristiche del feeder come pure di linee dirette hanno i
servizi Croatia Line e Mediterranean Shipping Company, con
la frequenza di partenza ogni 15 giorni, e ZIM Israel, con
ricorrenza settimanale.

Anche dalla sailing list del porto di Venezia possiamo teorica-
mente dedurre che il porto & collegato con tutte le principali
aree del mondo.

Dalla frequenza si puo inoltre dedurre che le navi toccano il
porto di Venezia 117 volte al mese con una media annua di
1.440 approdi, le navi full containers invece fanno scalo 66
volte al mese oppure 792 volte all’anno. In media ogni 12 ore
approda nel porto di Venezia una nave di linea regolare, men-
tre ogni 14 ore fa scalo una nave portacontainer. Per la dire-
zione verso 1’Oriente approdano 1.320 volte all’anno, cid
significa che ¢ fortemente accentuato il traffico con direzione
Est.

Per una stima pil precisa dei livelli di servizio offerti dal
porto di Venezia & necessario escludere dall’analisi la
Minoan/Strintzis Line, con la rotta per Corfl, Igoumenitsa e
Pireo, con 30 approdi mensili. In questo caso le medie risulte-
rebbero come segue: 1.320 approdi medi annui. Questa linea
non influisce sulle medie delle navi full containers perché ¢
un servizio RO-RO e ferry.

Nel 1995 il porto di Venezia ha realizzato un volume di traffi-
co containerizzato di 127.878 TEU. Dai dati presentati nella
sailing list del maggio 1996 possiamo dedurre che nel porto
di Venezia in media vengono imbarcati e sbarcati 161 TEU
per nave full containers per approdo.

L’offerta dei servizi marittimi nel porto di Ravenna

I dati della sailing list del mese di maggio 1996 del porto di
Ravenna ci indicano i servizi di 27 vettori marittimi di linea
regolare con 63 navi, un numero relativamente alto in parago-
ne con i porti elaborati precedentemente. Dalla sailing list
vediamo che il porto di Ravenna & orientato verso i servizi
alle navi legate prevalentemente nella navigazione
Mediterranea. Per questa ragione & impegnato un numero
maggiore di navi con minori portate. Dalla sailing list si puod
inoltre capire che attraccano nel porto di Ravenna 39 navi full
containers.

Dalla frequenza si pud inoltre desumere che le navi toccano il
porto di Ravenna 93 volte al mese con una media annua di
1.116 approdi, le navi full containers invece fanno scalo 66
volte al mese oppure 792 volte all’anno. In media ogni 7 ore e
50 minuti approda nel porto di Ravenna una nave di linea
regolare, mentre ogni 11 ore fa scalo una nave porta contai-
ner. Per la direzione verso I'Oriente le navi approdano 1.032
volte all’anno, di queste 828 full containers, per la direzione
verso I'Occidente invece le navi toccano il porto di Ravenna
120 volte, di questo 72 navi full containers. Dalle proporzioni
sopraindicate vediamo che il porto di Ravenna & collegato

o

soprattutto con i porti del Mediterraneo Orientale.

Nel 1995 il porto di Ravenna ha realizzato un volume di traf-
fico containerizzato di quasi 193.000 TEU. Dai dati disponi-
bili possiamo cosi dedurre che nel porto di Ravenna in media
vengono imbarcati e sbarcati 243 TEU per nave full contai-
ners per approdo.

L'offerta complessiva dei servizi di trasporto

dei porti dell’Alto Adriatico

Gli indicatori sopra esposti contengono delle approssimazioni
considerevoli per una analisi pill corretta. Le principali cause
sono i sistemi di presentazione delle sailing lists, le quali non
sono uniformemente strutturate e neanche contengono dati
uniformi. Inoltre, alcuni porti sono dedicati ai servizi di tra-
sporto marittimo su breve distanze con delle frequenze che
variano da 2 a 4 giorni, il che altera parecchio i risultati.
Anche se i risultati ottenuti sono di valore contenuto, possono
essere usati in modo fattivo per paragonare i diversi porti e
valutare le loro particolari offerte.

Nel nostro caso & particolarmente interessante la media degli
sbarchi e degli imbarchi per singolo approdo delle navi in
porto. A livello analitico possiamo valutare cosi la domanda
ed affermare che in media ad ogni nave che approda in un
porto considerato ¢ abbinato in media un volume di traffi-
co (imbarco o/e sbarco) di 227 TEU.

Inoltre, i dati nella sopra indicata Tabella 3 dividono i porti
considerati in due gruppi. Al primo appartengono i porti di
Ravenna e Venezia, al secondo invece Capodistria e Trieste. |
due gruppi di porti si distinguono per il numero di vettori in
servizio, per il numero di navi di tutti i tipi e quelle porta-
container, per il numero di approdi mensili ed annui delle
navi full containers e per gli intervalli medi d’approdo delle
navi. La logica del raggruppamento dei porti & determinata
per il numero di approdi mensili ed annui di tutti i tipi di nave
come pure per gli sbarchi e/o imbarchi per nave per approdo.
Le menzionate differenze derivano prevalentemente dal fatto
che il porto di Venezia e quello di Ravenna sono supportati
dall’economia dei loro hinterland, mentre i porti di
Capodistria e Trieste si profilano in porti di transito per il
retroterra che non ha I'accesso sul mare. Questo retroterra
viene contestato dagli altri porti appartenenti al Nord
Atlantico, i quali si vantano di infrastrutture efficaci di colle-
gamento con il loro hinterland, di un’elevata produttivita por-
tuale e delle tecnologie logistiche.

Dalle sailing lists possiamo individuare anche 1’offerta dello
spazio libero delle navi per i trasporti containerizzati
nell’ Alto Adriatico.

Nella Tabella 4 sono presentati i servizi feeder con la frequen-
za settimanale. Dalla stessa si pud notare la preferenza dei
vettori per i porti di smistamento di Pireo ed i porti del
Mediterraneo Sud ed Est (Port Said, Damietta, Haifa,
Larnaca, Limassol e Beirut), mentre non risultano i servi-
zi per i porti di transhipment del Mediterraneo
Occidentale. Le navi usate sono di portata minore, ma
comunque superiore alla domanda esistente per i servizi di
trasporto marittimo nei porti considerati. Per i servizi feeder
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Indicatori | Capodistria ( Trieste | Venezia | Raveana
No. vettori | 13 ; 15 | 32 27
No. navi di tutti i tipi ‘ 30 ! 39 59 63
No. navi full containers | 23 | 24 39 39
No. approdi mensili 47 a 94 | 117 93
No. approdi annui ‘ 564 { 1.128 1.440 1.116
No. approdi mensili navi full containers | 31 ‘ 36 66 66
No. approdi annui navi FC ! 372 ‘ 432 792 792
Intervalli medi d'approdo in ore | 15,30 | 7,45 : 12,00 | 7,50
Intervalli medi d'approdo FC in ore | 23,00 r 20,20 I 14,00 11,00
Sbarchi/imbarchi TEU per nave per approdo ! 157 i 347 161 243

Fonte: gli autori.

Tabella 3: Gli indicatori del traffico marittimo per i porti di Capodistria, Trieste, Venezia e Ravenna

settimanali ¢ disponibile lo spazio massimo di 10.469 TEU. ners provenienti dall’Alto Adriatico sono i porti del
Nella Tabella 5 ¢ presentata una visione della disponibilita  Mediterraneo Orientale. Le navi dal o per il Nord Adriatico
dello spazio navale negli intervalli di quindici giorni. I vettori  in questo caso attraccano anche nei porti del Mediterraneo
elencati non rappresentano solamente i feeder operators, sono  Occidentale e Meridionale. Lo spazio complessivo disponibi-
inclusi anche 1 vettori di linee dirette, che parzialmente e le in questa categoria di servizi & di 13.300 TEU o 6.500
simultaneamente esercitano i servizi feeder nell’occasione  TEU per settimana. In questo caso supponiamo che un quarto
dello scalo nei porti di smistamento. dello spazio in oggetto disponibile & dedicato per i porti di
Anche nel caso delle frequenze di partenze quindicinali i  smistamento, il che ammonta a 1.625 TEU.

porti dove sono maggiormente diretti i traffici dei contai- Nella Tabella 6 sono presentati i servizi di trasporto marittimo

Vettore No linee PortaTtEaunave .g':’r: Malta Pireo Mes:'ge:rz:t“ Alcegicas
Adriatica Levante* il 350 1
Atlantica Linea* 1 390 1
Azov* 1 600 1
Borchard Line* 1 500 1
C.M.A 1 582 1
Evergreen** 1 950 1
Hapag Lloyd 1 400 1
Hermes Line q 400 1
Jesmar 1 360 ‘ 1
Losinjska plovidbe 1 350 | 1 1
Maersk/Sea Land 1 550 1 1
Mediterranea Shipping Company* 2 550 I 1
Norasia 1 600 1 1 1
Sarlis 3 a37 ‘; 1 1
Seatrans 1 750 1
Servizi Marittimi 1 500 1
SO.GE.TRA. 1 400 1
| ZIM Israel 1 800 1
Totale disponibile ogni settimana 21 10.469 1 2 10 9 0
| Stima del volume di TEU** settimanale 475 950 4.769 4.275

Fonte: gli autori. T i wiaat 4

Note: * Ee portate sono state stimate in base ai dati da Feeding Time, Containerisation International, novembre 1995 e Adriatic Activity, maggio 1996, ** per il transhipment
| porti considerati sono Gioia Tauro, Malta, Pireo, Port Said (per Port Said, Damietta, Haifa, Limassol, Beirut ecc. del Est Mediterraneo), Alcegicas, Point of no Return,
Cl, ottobre 1995,

Tabella 4: Servizi feeder con la frequenza settimanale
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et e mente specializzati i

| .
Vettore | Nolinee Po“?.?u"“e‘ {::::,: Maita | Pireo | sude;raE:ten Rlcegicas |  feeders, con la mansio-
Akak* o 400 ‘ |* | 1 ne di riempire degli
Arrani Marittima* ‘ 2 560 i | ‘ 1 slots disponibili nelle
ggﬁ;ad Shifiping Lines ‘ } ?28 ‘ f 1y } | navi madre in servizio
f()roatcija Line* 1 5 800 ‘[ ‘- } ; 1 dei main carriers in
avadas® 1 550 f irezi st-Ovest e
Jadroplov* I‘ 2 | 200 i 1 ‘ 1 d.lrez,mnc h];st ?HT: e
Lloyd Triestina 1 | 950 | 1 viceversa. Per le altre

P gon 3t | | . "E T

g?gmés’{(?qggxi:*ba ' : ggg | 1 et ! direzioni I’interesse
%I?AK* ‘ 2 800 | 1 ; | 1 } per la raccolta dei con-
I 1 2.000 | 1 [ 1 | i w i
Totale disponibile ogni-15 giomi-|_ 19 13800~ 4 } D) 10 : 1 teml(_)r_l N n.mlore ed ]!
Totale disponibile ogni senimana! 19 6.650 | 4 [ 2 | 10 1 servizio di trasporti
Stima del volume di TEU** | 1.484 36 1 738 | 3.690 ’ 369 m ari t[i “]i é Urga-

Fonte: gli autori.

Note: * Le portate sono state stimate in base ai dati da Feedeing Time, Containerisation International, novembre 1995 e Adriatic Activity, maggio 1996, **
per | transhipment porti sono considerati Gioia Tauro, Malta, Pireo, Port Said (per Port Said, Damietta, Haifa, Limassol, Beirut ecc. del

Alcegicas, *** Point of no Return , CI, ottobre 1995,

con frequenza di partenza di 20 giorni e maggiore. Lo spazio
massimo disponibile per settimana in questa categoria di ser-
vizi, sulle navi con linea diretta, & di 1983 TEU. Altrettanto
supponiamo che un quarto dello spazio massimo disponibile,
ossia 495 TEU, ¢ settimanalmente dedicato ai porti di smista-
mento.

Dalle analisi sopra elaborate possiamo concludere che lo spa-
zio massimo complessivo disponibile per settimana, nei porti
dell’Alto Adriatico, & di 19.000 TEU. Supponendo che i ser-
vizi, con la frequenza di pilt di una settimana, trasportino sol-
tanto un quarto dei contenitori ai porti di smistamento, arri-
viamo alla quota massima dell’offerta dello spazio settima-
nalmente disponibile nei porti dell’Alto Adriatico, per i
porti di smistamento,

Tabella 5: | servizi feeder con le frequenze guindicinali

nizzato con le linee re-
golari dirette.

Gli slots per il trasporto
dei contenitori offrono
molti vettori. In media un vettore trasporta settimanalmente
quasi 230 TEU.

st Mediterraneo),

Nota finale

La domanda di trasporto marittimo e di servizi portuali rap-
presenta, nel nostro caso, il traffico effettivo containerizzato
per anno dei singoli porti in questione. L’ offerta dello spazio
navale per gli stessi porti ¢ individuata dalle sailin g lists dei
porti di Capodistria, Ravenna, Trieste e Venezia, come & stato
elaborato nell’articolo.

Conseguentemente risulta che la domanda complessiva del
volume di traffico dei contenitori dei porti dell’ Alto Adriatico
¢ di 10.186 TEU (530.000 TEU annui), mentre 1’offerta dello

di 12.789 TEU. I dati

; o . . Portata nave | Gioia - Port
disponibili non ci per- | Vettore i TEU Taurp | Malta | Pireo | oy | Alcegicas
mettono di stimare, in Baltic ghsppping Co. 1 450 1

uesto caso, la doman- | Bonyad Shipping Line EU 1 150 1
by i isenentuons COSCO 1 1.200 1
da abbl[]d[d a” OffCIla. Croatia Line 2 300 1 1
Nelle sailing lists dei Chi.Pol.Brok.* 1 150 1

= saiting hsis del - g iz Nakliyati 1 150 1
porti considerati sono Deniz Yollari ) 150 1
specificate le rispettive Dragon Express Line 2 200 1

p el w N lt'p." Egyptian Navigation 1 200 1
direzioni di servizio per | Ethiopian Shipping Line 1 150 1
singolo vettore. Una | GIPI 3 S !
. . C Intercontinental 1 250 1
sintesi delle direzioni & LR.ISL. 1 450 1|
s a Tab . Jadroplov 1 200 1
esposta nella Ta el.la i PRt AR 5 175 i 1
Dalla Tabella 7 risulta Lloyd Triestina 1 950 1
inoltre una forte presen- g:-i’mgi‘ Lines : fgg ! t
za (67%) delle linee Ravenna Cargo o e 250 1 ‘

; irezi : Shipping Corp. India 1 150
verso la direzione Est, il Bl Cebaria 1 200 :
che ancora una volta | Sioman Neptun, Bremen 1 ggg :

' p Stemar Ravenna
cgnfern?a 1 lmpor.tdnza Syrian Navigation Co; 1 150 5 - ; 1
di questi porti per il col- | Totale disponibile ogni SOnQIUmI 29 z.ggg
. ; Totale disponibile ogni settimana : 489 395
legamento  con il gheg delVolume di TEU™ | 79 | 148

Levante, il Medio ed
Estremo Oriente. Ci0
puo anche significare,
che per questa direzio-
ne sono prevalente-

Fonte: gli autori. ;
Note: * Le portate sono state slimate
per il transhipment i porti sono conside!
*** Point of no Return , Cl, ottobre 1995.

Ta

inerisati i bre 1895 &
i i dati da Feedeing Time, Containerisation International, novem
gﬂbg?;aa';':t?m. Malta, F'ortg Said (per Port Said, Damietta, Haifa, Limassol, Beirut ecc.

bella 6: | servizi di trasporto marittimo
con frequenza di partenza maggiore di 20 giorni e altri tipi di trasporto

Adriatic Activity, maggio 1996, **
del Est Med\'r?g'raneu), Alcegicas,
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Linee i
Capodistria Trieste Venezi
ene;
g & zia Ravenna Totale
Medio Oriente 19 i o 1 %
Estremo Oriente 1 } g i : 11
Africa Meridionale, Orientale, Occidentale 3 7 7 0 17
US Costa Atlantica, Canada 7 7 5 5 1
US Costa Pacifica 3 2 8 i
Sud America, Atlantico 4 2 ; 0 >
Sud America, Pacifico 3 0 2 0 2
Australia/Oceania 1 2 5 0 2
_I;_lord Europa, Mediterraneo Occidentale 4 3 1% 2 ]
otale linee 63 64 84 46 2%‘11
Fonte: gli autori.

spazio massimo disponibile delle navi & di 19.500 TEU, per i
servizi feeder questo raggiunge i 12.789 TEU.

Due terzi dell’offerta & per la direzione Est-Ovest e pit della
meta dello spazio navale & offerto dalle navi con frequenza
settimanale. Lo spazio disponibile di 19.500 TEU e offerto da
quasi 45 vettori.
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Tabella 7: Il numero di linee per la direzione Est e

per la direzione Ovest rispettivamente
NOTE

| Nell’analisi non & compreso il porto di Fiume il quale si trova in un
periodo ‘transitorio’. Negli ultimi anni il traffico di questo porto registra
una flessione a un livello anomalo.

* T dati sulle crescite sono presentati nel lavoro: ZOHIL J. e PRIJON
M.: I trasporti feeder - Trieste: AIOM, 1996 .

* Spanish ports enjoying growth, Lloyd Shipping Manager, Luglio 1996.

« SUTCLIFFE P., RUTCLIFFE B.: [talian ports’ renaissance,
Container International, ottobre, 1995. pag. 125.

s | servizi di trasporto marittimo caratteristici per i porti dell’ Alto
Adriatico sono: i trasporti con le navi di “linee regolari intercontinenta-
1i”, oppure con le navi feeder fino ai porti di smistamento (tranship-
ment) nel Mediterranco o altri.

6 | dati statistici riguardo 1'origine e la destinazione della merce di un
porto particolare sono difficilmente accessibili. Di solito questi dati non

sono raccolti ed (0) elaborati dai singoli porti. A volte i menzionati dati

si possono ottenere dai dati statistici che riguardano le impo_rla;iqni ole
i o delle singole regiom, 1 base

esportazioni delle merci dei singoli stat sing
ai quali si pud individuare e valutare le direzioni dello spostamento
delle merci e conseguentemente |a loro manipolazione 1n un porto parti-

colare.

7 §i deve tenere conto del fatto che i vettori marittimi iq lit}ea‘ di massi-
Nei periodi di domanda

ma, non operano con le navi ad uti}izza{c pieno. i
ridotta dei servizi di trasporto I'utilizzo della nave, al piu delle volte non

oltrepassa neanche il 50%.



